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1. Uvod

Automobilové sut’aze, ako jedno z odvetvi v oblasti Sportu, tvoria neoddelitelnua sucast’ technického
vyvoja dnesnych automobiliek. Tento druh Sportu zahfnia viacero kategérif, medzi ktoré patria
napriklad preteky na okruhoch, do vrchu ale taktiez Rally, ktora ma za sebou neuveritelna 128-rocna
histériu. Prave Rally je uz od nepamiti povazovana za kralovnd automobilového sportu. Hlavnym
dévodom preco si vyslazila tato jedinec¢nost’ je, ze sa jedna o jednu z najt’azsich sat’az{ z hl'adiska
naroc¢nosti a zvladnutelnosti rychlostnych skusok, organizovanych na réznych typoch povrchu a za
kazdého pocasia. Zo Sirokej Skaly automobilovych sut’azi prave tato kategéria predstavuje zaklad pre
$portovy tovarensky tim Skoda Motorsport automobilky Skoda Auto. Pod jeho hlavickou sa
odohrava vsetka tovarenska ucast’ v Rally na celom svete. Sidlo tohto tymu sa nachadza v meste
Mlada Boleslav, kde prebieha vyvoj a stavba sut’aznych vozidiel. Tento velky Sport si v malej zemi
ziskal obdivuhodny pocet divakov, ¢o potvrdzuju pravidelné dopravné kolapsy v mestach, kde sa
organizuju tieto preteky a na prijazdovych cestich k rychlostnym skdskam. K tymto pretekom
neodmyslitelne patri obrovsky pocet divikov pozdiz trate s vlajkami a transparentmi za rézneho
pocasia, nezamenitel'na atmosféra v servisnych zonach, ¢i nekonciace rady pri autogramiadach alebo
davy pri Startovnej a cielovej rampe. Tato mozaika automobiliek a ich $pecialov, posadok, celych
timov, organizatorov, sponzorov a taktiez divakov tvori hlavnd myslienku fungovania a neustaleho
rozsirovania tohto $§portu. Skoda Motorsport préave v tomto roku oslavila svoje 114. vjrodie uspesnej
aktivnej ucasti vo "svete Rally". Kapitoly uvedené v tejto praci obsahuji stru¢né zhrnutie historie
tovarenského tymu Skoda Motorsport spolu s jeho vjvojom a Gspechmi. Zaroven sa v tejto praci
nachadzaja informacie o realizacii mojho praktikantského pobytu vratane uvedenia moznosti, ktoré
takyto pobyt vysokoskolskym Studentom ponuka.
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2. Skoda a jej Rally svet

Tovérensky tim Skoda Motorsport dokazal uz od ¢as socializmu pripravovat’ konkurencie schopné
sit’azné $pecialy, ktoré ¢asto dosahovali znaénjch tspechov. Medzi nich patrili napriklad autd Skoda
1000 MB Rallye, Skoda 110 R Rallye, Skoda 120 S alebo Skoda 130 RS, s ktorou tim ziskal vel'a
uspechov v Rally aj na pretekoch na okruhoch a taktiez titul majstra Eurépy v cestovnych vozidlach.
Automobily sa vyrabali pre rézne skupiny, ako sa: B, A a N. Pre kazdé vozidlo platili homologizac¢né
predpisy pre danu triedu, v ktorej bojovala posadka o body na stupnioch vit'azov. Prave pre skupinu
B bola vyvinuta Skoda 130 LR, vid obr. 1, aviak po zruseni tejto skupiny medzinirodnou
automobilovou organizaciou FIA v roku 1986, sa tim dalej zicastiioval sitazi s typom Skoda 130
LA. V tej dobre uz prebichal vivoj auta Skoda Favorit 136 I/ A Rallye. [1]
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Obr. 1 - Skoda 130 LR /2]

Zadiatkom 90-tych rokov este doznievala éra auta Skoda 130 I, kde u viak $tafetu preberal model
Skoda Favorit. Na tomto vozidle sa prvy krat objavili tovarenské zeleno - cervené farby v tvare
pismena "V", ¢o sa nieslo v znamen{ "vit'azného V". S Favoritom zaznamenala Skodovka tie
najvacsie uspechy, medzi ktoré neodmyslitelne patri vit'azstvo na Rally Monte Catlo v roku 1991
s tovarenskymi jazdcami Emil Triner, Pavel Sibera a Jindfich Stofa. O Favorite mnohi ,,skodovéci®
sami hovoria, ze to bol posledny typ, pri ktorom sa podarilo dotiahnut’ vyvoj az do konca
v spoluptici s firmami MTX a Proflex. V roku 1995 nastipila do vedenia Skoda Felicia Kit Car, vid
obr. 2. Tieto $pecialy Skodovka pripravila v troch variantoch, a to v objeme 1 300 cm?, 1 500 cm’a 1
600 cm’. Najlepsim dosiahnutym vysledkom bolo 3. miesto na RAC Rally v roku 1996 s pilotom Stig
Blomgqyvist. Skoda Felicia Kit Car bola dlhé roky vo svojich triedach neporazitena avsak z hPadiska
celkového sampionatu Zial Kit nikdy nevyhraval. V roku 1997 Skodovka nasadila Skodu Octavia Kit
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Car na majstrovstva sveta v Rally. To uz vsak klopala na dvere éra vozidiel kategérie WRC. S tymto
$pecidlom mala automobilka, ako jedna z piatich, premiéru v roku 1999 a to s vozidlom Skoda
Octavia WRC, obr. 3. Aj napriek svojej "robustnosti" a podstatne vysokej vahe dokazal tento model
konkurovat’ vtedajsim znackam a dosahoval pekné umiestnenia. Napriklad v roku 2001 vtedajsi
tovarensky pilot Armin Schwarz dokoncil Rally Safari na 3. mieste. V ramci domaceho sampionatu sa
tim predstavil s tymto vozidlom a pilotmi Emilom Trinerom, Romanom Krestom a Janom
Kopeckym. [1]

Obr. 2 - Felicia Kit Car (vlavo) a Octavia WRC (vprave) [3], [4]

Do $ampionatu majstrovstiev sveta v Rally tim Skoda Motorsport nastupoval v roku 2003 na ADAC
Rally Deutschland s novou "zbratiou" a to vozidlom Skoda Fabia WRC, vid’ obr. 3, ktorej zaklad
vychadzal z Fabie RS 1. generacie. Tim mal vsak s tymto $pecidlom zo zaciatku znac¢né technické
problémy, takze vkladané vysoké nadeje zial' neboli nakoniec dosiahnuté. Velku Sancu umiestnenia
na 3. mieste mal vSak Skotsky pilot Colin McRae v roku 2005 v Australif, avSak po udajnej
preventivnej vymene prevodovky bol nuteny cely tim odstapit’. O tom co bolo v skuto¢nosti
pricinou odstupenia zo sut’aze sa veda Spekulacie dodnes. [7]

. PET_R t_usu: NWIRC 7

Obr. 3 - Skoda Fabia WRC [3]
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Najlepsim umiestnenim s tymto vozidlom boli teda dve piate miesta, ktoré zajazdil Jan Kopecky v
rokoch 2006 a 2007 a tiez 6. miesto v roku 2004 s pilotom Jani Paasonen a Alex Bengue v 2005.

Po nie vel'mi uspesnych rokoch s tymto vozidlom, konci éra vyroby Fabie WRC a svetlo sveta uzrela
novinka zvana Skoda Fabia $2000, ktora je na obr. 4. Karta sa nakoniec predsa len obratila a tento
super $pecidl sa stal najuspesnejsim modelom za 114 - ro¢nt histériu Skoda Motorsport. Tovaren
pocas 0-tich rokov v ramci zakaznickeho programu predala do sveta 60 kusov tohto skvostu. Prave
s Fabiou S2000 ziskali jazdci a timy takmer 50 medzinarodnych a narodnych titulov. Od sezény 2009
sa tim nepravidelne zucastnoval aj sampionatu IRC. V roku 2010 bola vyvinuta Fabia S2000 EVO 2,
s ktorou zacal miesat’ karty pilot Hanninen az v priebehu sezény, no nakoniec s niou vybojoval titul
majstra IRC. Skoda tak zvit'azila aj v pohari timov. V sezéne MCR (Majstrovstva Ceskej republiky)
2010 Skoda Motorsport ¢iastoéne podporovala aj tym Skoda Delimax, kde posidku tvoril pilot Pavel
Valousek a spolujazdec Zdenék Hriza. Tato sympatickd posadka si na Rally Sumava a Horéckej rally
vybojovala body za vit'azstvo a stala sa teda majstrami republiky. V nasledujicej sezéne bol vsak
tento projekt ukonceny a do tovarenskej "S2" sa posadil mlady Jan Kopecky, ktory s Fabiou
absolvoval niekol'ko podujati. V sezéne 2011 Startoval aj Hanninen za team Red Bull s podporou od
Skoda Motorsport, kde ziskal titul majstra sveta v SWRC. V $ampionate IRC bojoval tie? za tovarei
Jan Kopecky, avéak o jeden bod pred nim ziskal titul Andreas Mikkelsen z tymu Skoda UK.
Po tomto velmi vydarenom sat'aznom vozidle automobilka aj d’alej napreduje a to s vyvojom
dnesnej novinky Skoda Fabia R5, ktorej prvé ostré kilometre smerovali na Rally Sumava Klatovy
2015. [7]

Obr. 4 - Skoda Fabia $2000 [6]
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3.  Histérii stop, nova R5 vpred !

Predchadzajiica kapitola bola venovand struénému prehfadu vyvoja timu Skoda Motorsport
v ¢asovom horizonte od konca 70-rokov do dnesnych dni. O historii posobenia tovarenskej znacky
vo svete Rally by sa dali napisat’ knihy a stale by to mozno nebolo dostatocne dost’. Preto je tato
kapitola zamerana vylucne najnovsiemu modelu a to Fabii R5, ktora uspesne odstartovala svoje
posobenie v tomto krasnom automobilovom $porte.

Novi Skoda Fabia R5, vid obr. 5, predstavuje po technickej stranke vrchol sicasného vyvoija
tovarenského timu. Podl'a predpisov vydanych medzinarodnou automobilovou asociaciou FIA je
vozidlo Fabia R5 vybavené motorom o objeme 1 620 cm’. Na rozdiel od svojej "predchodkyne"
Fabie S2000, ktora disponovala atmosférickym motorom o objeme 2 000 cm’, nova Fabia dostala
turbo, ¢im sa nadchla pre silnejsi tocivy moment. Sikovna R5-ka s pohonom vietkych styroch kolies
ma 5 - stupnovu prevodovku a zavesenie McPherson. Aj ked’ sa Fabia moze spociatku zdat’ ako
relativne rozmerné auto, fakt o jej hmotnosti tento dojem vyvracia. Hmotnost’ novej Fabie R5 splfia
minimalnu hodnotu a predstavuje 1 230 kg. Cely tim Skoda Motorsport investoval velké usilie, ¢as a
vyvojova pracu do tohto vydarene rozbehnutého projektu, a to 15 mesiacov od jeho spustenia.
Tento automobil pocas vyvoja najazdil taktiez mnoho testovacich kilometrov v tych najdrsnejsich a
najt’azsich podmienkach s ciefom overit’ jednotlivé komponenty este pred samotnou
homologizaciou vozidla. [7]

Obr. 5 - Skoda Fabia R5 [7]
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V nizsie uvedenych tabulkach ¢islo 1 az 5 st uvedené zakladné technické parametre tejto novinky,

ktoré su tiez verejne dostupné. Z dévodu dodrzania tajnych informacii z oblasti vjvoja nie je mozné
sa k tymto datam vyjadrit’ podrobnejsie.

Tab. 1 /7]
Z4kladnia auta Skoda Fabia 3. generacie
DiZka 3994 mm
Max. sirka 1 820 mm
Min. vaha 1230 kg
Karoséria upravend pre 4x4
Bezpecnostny ram ano
Tab. 2 [7]

Prepliovany 4 - valec 1620 cm’

Priame vstrekovanie ano
Max. vykon 205 kW

Max. toc¢ivy moment 420 Nm

Tab. 3 7]

4x4

5 - stupniova prevodovka

manuilne sekvenéné radenie

mechanické diferencialy ( predny a zadny )

Tab. 4 [7]

Naprava McPherson prednd a zadna

Brzdové kotuce asfalt - @ 355 mm / sirka 32 mm
Sotolina - @ 300 mm / sirka 32 mm

Bc. Veronika Kolivoskova

8/13



Tab. 5 [7]

Len senzory riadenie motora

Specidlna palivova nadr objem - 82,51
Spotteba 0,6 1/km v SS

Asfalt 8'x18" - min. vaha 8,9 kg

Sotolina 7x15" - min. viha 8,6 kg

Michellin

Tovérensky tim Skoda Motorsport pontka tie zakaznicky program, ktory dspesne funguje od roku
2009 a po tspechoch s vozidlom Fabia $2000 existuje dlhj zoznam objednavok $pickovej Skody
Fabie R5.

31  Majstrovstva Ceskej republiky

Od prvych ostrych kilometrov, ladenia detailov, zvladnutych rychlostnych skasok a boja s ¢asom uz
ubehlo par dni a pre rok 2015 sa sezéna kond. Prvé podujatie v kalendari Majstrovstiev Ceskej
republiky predstavovalo zaroven prvy krok Fabie R5 na Start. V sulade s vysokymi ocakavaniami
dokazala Fabia R5 uz na pilotnom podujati konkurovat’ svojim superom a odviezt’ si prvé body za
vitazstvo domov, do Mladej Boleslavi. Koloto¢ a boj o titul majstra sa teda zacal prave v Klatovech.
Vdaka skvelému vykonu celého timu Skoda Motorsport si Fabia R5 v zévere sezony vzala vitazstvo
z piatich podujati a teda ziskala titul majstra Ceskej republiky, v podani posadky Jan Kopecky a Pavel
Dresler.

3.2 "Druha svetova liga' alebo WRC2

Skodovka okrem MCR sa smelo zapojila aj do seridlu WRC2. V tovarenskych farbach si za volant
Fabie R5 sadol Esapekka Lappi, nazyvany aj "lietajuci fin", d’alej svédsky pilot Pontus Tidemand a
nechybal ani cesky zastupca Jan Kopecky. Tato trojica posadok bojovala o zisk svetového titulu v
ramci WRC2. Skoda Fabia R5 sa osvedéila aj na svetovej scéne, aviak cestu za titulom sprevadzali
problémy s Rally neodmyslitelne spojené, kde patri aj vylet mimo trat’. Karty a poradie nadejnych
uradujicich majstrov sa menilo na kazdom podujati a teda definitivne nebolo rozhodnuté ani do
posledného podujatia v Spanielsku, kde mal najvicsie $ance pilot Esapekka Lappi. Prave tam mala
tovaren moznost’ siahnut’ na titul, co sa zial' nepodarilo a majstrom vo WRC2 sa stal Nasser Al-
Attiyah so zikaznickou Skodou Fabia R5.

3.3 Za ,mlaku*, za more pre titul v APRC
Hovorf sa do tretice vietko dobré. Tohto hesla sa drzal aj tim Skoda a vyrazil na opaény koniec

zemegule na Azijsko - pacificky $ampionat s Fabiou R5 s posidkou v zloZeni Pontus Tidemand a
Emil Axelsson. Aj ked Fabia R5, ako mladad nastupkyna Fabie S2000, odstartovala az v priebehu
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sezény a prevzala tempo po svojej starsej kolegyni, dokazala vynikajico konkurovat’ vsetkym
superom a udrzat’ dobre rozbehnutd sezéonu. V ramci tohto Sampionatu a napriek narocnym
podmienkam sa stala Fabia R5 neporazitelnou. S velkym bodovym naskokom sa Pontus Tidemand
a Emil Axelsson stali $ampiénmi v APRC a Skoda si tak §tvrty krat po sebe odniesla titul medzi
znackami.

V tovarni Skoda teda po sezéne v Rally sampionatoch 2015 panuje radost’ a spokojnost’ za dobre
odvedent pracu, vykony posadok, celého timu a dosiahnuté Gspechy. Tymto vsak vyvoj ani zd’aleka
nekonéi a aj nadalej sa pracuje na vylepseni tohto spolahlivého, konkurencie schopného auta s
cielom pokracovat’ v uspesne nastartovanej ceste za titulmi v ramci majstrovstiev v Rally.

4.  Praktikantsky pobyt

Potrebny? Prinosnj? Po mojej skisenosti jednoznaéni odpoved. Anol Dolezita sucast’
profesionalneho rastu kazdého vysokoskolsky vzdelaného cloveka. Ma to ale maly hacik. Nie na
kazdej vysokej skole, ¢i univerzite je prax pocas studia povinna, zvlast’ na technickych skolach. A nie
vietky univerzity spolupracujd s firmami. Studenti tak maji obmedzent moznost’ nazriet’ do praxe.
Avsak tato skutocnost’ nepredstavuje ziadnu prekazku v tom, aby sa mladi budtci inzinieri alebo
bakalari nemohli uchadzat’ o miesta praktikantov v réznych firmach, ktorych produkcia zapada do
oblasti ich $tidia. Ci uZ je to priemyselné odvetvie strojirenské alebo stavbarske, & odvetvie
informacnych technolégif alebo iné. Vsade st moznosti, len ich treba vyuzit.

4.1 S malou duSou, prvy krok

Pisal sa datum 30. 3. 2015, to viem celkom presne, kedy som poslala svoju prihlasku na miesto
praktikanta - "Konstrukéni price na motoru soutézntho vozu" do tovarenského timu Skoda
Motorsport. Je toho vela ¢o by som napisala, tak sa to pokusim skratit’. Sancu, e si ma niekto na
personalnom oddelen{ vyberie, z tej predpokladanej kopy ziadosti, a posunie to dalej, som
nepovazovala za neredlnu ale jedno som vedela na istotu. Zenskych mien tam vela nebude. Tyzden
zletel ako voda a mne prisiel spitny e-mail z personalneho oddelenia o zodpovedanie niekolkych
otazok a bolo vyzadované vypracovanie jazykovych on-line testov. S radost’ou, ze sa moj zivotopis s
motivacnym listom predsa len nestratil, som to vSetko spravila podl'a pokynov a poslala odpoved. O
necely tyzden som obdfzala telefonat, ze by si so mnou radi dohodli termin osobného pohovoru. A
to bol ten moment..Pocit, ze mam naozaj sancu. Vzhl'adom na to, Ze mi na tejto praxi vel'mi zalezalo
a stale zalezi, som sa na personalny pohovor snazila svedomito a ¢o najlepsie pripravit’. Pohovor
prebichal priamo v priestoroch Skoda Motorsport v Mladej Boleslave, s panom Dr. - Ing. Pavlom
Hlavackom a Ing. Davidom JareSom. Zodpovedala som zakladné otazky o mojej motivacii: ,,Preco
prave Motorsport?*, otazky z teoretickych znalosti, prevazne z oblasti pruznosti a pevnosti ale taktiez
vlastnosti materialov. Aké mam praktické skisenosti so spalovacimi motormi a ¢o si predstavujem,
ze by som mala na praxi robit’. Nevyhli sme sa samozrejme ani vzajomnej komunikacii v cudzom
jazyku. Cely pohovor sa niesol v prijemnom duchu a aj ked som nevedela vzdy odpovedat’ uplne
spravne na vsetky otazky, po pol hodine som dostala odpoved’. A teraz citujem: "Sle¢na, my vam
dame sancu a berieme vas. Potrebujeme mladych I'udi, ktorf maji motivaciu pracovat’ v kolektive ale
aj samostatne a radi sa uc¢ia novym veciam, a rozsiruja svoje vedomosti a skisenosti."
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Takze vysledok z tohto celého je, ze to proste treba skusit’ a nie je ¢o stratit’. Maximalne Vas
nevezmu a skusite to inde. Moznosti praxi popri studiu je naozaj dost’, len treba hl'adat’, no hlavne
skusat’.

4.2 Moja prax

Konstruktérska, vyvojova kancelaria. Konstruktéri, aplikatori a nova praktikantka. To je zostava nasej
kancelarie. Samozrejme nesmiem zabudnut’ aj na panov mechanikov v nasom motorovom centre a
vlastne v celej Skoda Motorsport. Musim povedat’, e na sympatickych a vePmi miljch kolegov som
mala ale naozaj $t’astie. A do tejto prace chodim naozaj ve'mi rada. Vsetci mi vzdy ochotne poradili,
ukazali a vysvetlili ¢o som potrebovala. Uz od zac¢iatku som mala pocit, ze ma bert medzi seba a radi
mi predaji svoje skusenosti. Nikdy som nemala problém sa vzajomne dohodnit’ na nejakej veci.
Prave naopak. Boli voci mne udstretovi. Priatel'ska atmosféra v kolektive je na kazdodennom poriadku
a tvori, z mojho pohladu, dolezity zaklad k tomu, aby sa tam l'udia citili prijemne a taktiez podavali
ocakavané pracovné vykony. Po nastupe na moju prax, som nemala hned’ presne urcené, co bude
moja kazdodenna napln prace. Vlastne som zacala pekne od zaciatku, aby som sa dostala do
fungovania firmy, zoznamila sa s réznymi pracami, 'ud'mi a samozrejme aj zaclenila nejako do
kolektivu. To, Ze som mala, a vlastne stale mam, moznost’ nazriet’ do réznych oblasti vivoja v time,
som brala a beriem za vel'ké pozitivum a neustale sa uc¢im, zoznamujem s novymi vecami. Zacala
som kontrolou kvality dodanych dielov a spracovanim vysledkov, vypomocou pri motoroch na
dielni, zucastnila som sa mensich testov samotnej Fabie R5, nazrela do konstruk¢ného riesenia
motora Fabie R5 a podobne. Ciefom bolo vyskusat’ si rozne prace a na zaklade dosiahnutych
skusenosti si vybrat’ comu by som sa asi chcela pocas svojej praxe venovat’ najviac a zdokonal'ovat’,
rozsirovat’ svoje doposial dosiahnuté vedomosti a skusenosti. Travila som tam kazdy den pocas
prazdnin a po zaciatku skoly sme sa dohodli na individualnom plane. Na moje $t’astie zucastnené
strany mi vysli v ustrety. Tim Skoda Motorsport nemal problém respektovat’ moje Studentské
povinnosti v ramci rozvrhu a tiez moja univerzita nemala problém akceptovat’ naroky na mna
vyzadované od zamestnavatela. V tomto im vSetkym patri podakovanie za zhovievavost’. Ako
kazdému aj mne isty cas trvalo, kfm som pochopila ¢o a ako funguje, ale priestoru na to som dostala
dostatocne. Po urcitom ¢ase a vzajomnej dohode s panom Dr. - Ing. Pavlom Hlavackom som dostala
moznost’ ist’” pracovat’ tiez do vjvojového motorového centra v Cesane (v§vojové motorové
centrum Skoda Auto). Tam som sa zoznamila s kolegami, s ktorymi som sedela v kancelarif a musim
uznat’, ze aj tam je pracovny kolektiv velmi priatel'sky a vzdy ochotny poradit’ a predat’ skdsenosti
praktikantom, ktorf o to zdujem maji. Vsetci sa zaoberali vypoctami motorov koncernu VW v
roznych zameraniach. Ci uz o o simulicie v oblasti vyluéne termodynamiky, samotnjch
dynamickych simulacii funkénosti motorov, experimentilnych overeni a podobne. Kazdy bol
zamerany na to "svoje". Ja som na zaciatok dostala zadanie priamo z Motorsportu, na ktorom som sa
zacala ucit’ a pomaly sa pohybovat’ v softweroch ako je ANSA, na vytvaranie sieti a tiez Abaqus ako
vyuzity riesi¢ daného problému, pomocou metédy MKP. Taktiez spracovanie dat ziskanych
experimentom a vyhodnotenie vysledkov rieSeného problému. V stcasnosti sa na mojej praxi nad’alej
venujem vypoctom pre Motorsport, spracovanim dat z merani a kontrole kvality dielov.

Tato prax mi dala urcity prehl'ad o celkovom fungovani firmy alebo konkrétnych oddeleni, o aplikacii
znalosti zo $koly do praxe, taktiez obraz o rieSeni problémov v kolektive ale aj samostatnej praci.
Taktiez som spoznala inych Sikovnych praktikantov, ¢i uz elektrikarov, aplikatorov, praktikantov v
oblasti podvozku, vypoctarov alebo v obchodnom oddeleni. Osobne ma zaujala organizacia
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fungovania celej firmy a logistika vyroby. Rozdelenie jednotlivych stanovisk, ¢i uz si to mechanici,
ktori maja na starosti stavbu motorov, mechanici od prevodoviek alebo ti, ktori sa uz staraji o
stavbu kompletného auta. Kazdé vozidlo je postavené Specializovanym timom mechanikov, ktori
auto vzdy pripravia priamo podFa poziadaviek tovarenského timu alebo zikaznikov, ktorym Skoda
Motorsport svoje zavodné $pecialy predava. Po postaveni musi kazdé vozidlo absolvovat’ kratku
jazdnd skusku na S$pecializovanom polygéne, kde sa preveri spravna funkénost’ vsetkych
komponentov. To uz je vsak praca prevazne aplikatorov. Zucastnit’ sa takéhoto testu je ale skutocny
zazitok a tiez takou priamou spitnou vazbou prace celého timu. Rovnako sa niekedy organizuja testy
priamo na mieste konania danej sut’aze, vzdy s predstthom par dni pred jej Startom. Vyvoj, ktory v
Skoda Motorsport prebicha, je vskutku zaujimavy, zvIast’ tjm, Ze vyvoj samozrejme nikdy nekondi.
Neustale sa stretivam s novymi problémami, zadaniami a teda aj napadmi, vylepseniami ohladom
vyvoja motoru Fabie R5. Moznosti praxe, z hl'adiska mojej skdsenosti, je v naozaj dost’ a to nie len v
Motorsporte ale celkovo v Skoda Auto. Tuto skisenost’, ktori mam, povazujem za vePmi pozitivne
plus popri studiu a som naozaj rada a vd'acna za to, ze v tom mozem aj nad’alej pokracovat’ a Zze som
tuto Sancu dostala.

5. Zaver

O tovarenskom time Skoda Motorsport, jeho fungovani, Géasti na svetovjch $ampionatoch,
uspechoch, ¢i z akéhokol'vek iného hl'adiska, by sa dalo napisat’ neskuto¢né mnozstvo clankov, prac
alebo knih. V tejto praci je naozaj len stru¢né zhrnutie zakladnych informacii, mojich osobnych
postrehov, skusenosti a poznatkov z praxe. Verim, ze tychto par stran bude predstavovat’ pre
niekoho prinos a inspiraciu do budicnosti, nech uz je to v akejkolvek oblasti praxe v réznych

>n

firmach. Rada by som to ukoncila heslom, ktoré platf stale: " Radsej raz vidiet’, nez sto krat pocut’.

Bc. Veronika Kolivoskova 12/13



Zdroje:

Ceska rally ISBN 80-7226-856-2 autor: Vladimir Dolejs

Http:/ /www.skodal30lt.cz/histotie-urban-klima.html [online]
[cit.2015-11-05]. Dostupné z: http:/ /www.skoda130lt.cz/histotie-urban-klima.html

Http:/ /www kitcarsweb.com/ feliciakithtm [online].
[cit. 2015-11-05]. Dostupné z: http://www kitcarsweb.com/feliciakithtm

Http:/ /www.ewrc.cz/ewtc/show.phprid=18090 [online].
[cit. 2015-11-05]. Dostupné z: http://www.ewrc.cz/ewtc/show.phprid=18090

Http:/ /www.ewrc.cz/ewtc/show.phprid=25172 [online].
[cit. 2015-11-05]. Dostupné z: http://www.ewrc.cz/ewtc/show.phprid=25172

Http:/ /rallyauta.webnode.cz/skoda/fabia-s2000/ [online].
[cit. 2015-11-05]. Dostupné z: http://rallyauta.webnode.cz/skoda/ fabia-s2000/

Http:/ /www.skoda-motorsport.com/cs/ [online].
[cit. 2015-11-05]. Dostupné z: http://www.skoda-motorsport.com/cs/

Bc. Veronika Kolivoskova

13/13



	SKODA_motorsport.pdf (p.1)
	SKODA_projekt_oprava(1).pdf (p.2-14)
	1. Úvod
	2. Škoda a jej Rally svet
	3. Histórii stop, nová R5 vpred !
	3.1  Majstrovstvá Českej republiky
	3.2 "Druhá svetová liga" alebo WRC2
	3.3 Za „mláku“, za more pre titul v APRC

	4. Praktikantský pobyt
	4.1 S malou dušou, prvý krok
	4.2 Moja  prax

	5. Záver


